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cess revenues and the penalty, within 30 days after the date onsomme des revenus exc@dentaires et d@lzalitd, aplus

which it receives the Agency s decision or order. tard 30jours grts la date de rdaton de la ddcision ou de
| arrEtd de | Office.
Alternatives Solutions envisag@es
A number of gtions were considered with nesct to thepay Diverses options ont @t examin@des pour le versement des re-

out of the excess revenue apdnally. Requiring the railways to  venus exc@dentaires et de la p@nalitd. Obliger les chemins de fer
pay the excess revenues amenaly to the Foundation has a payer les revenus excddentaires gidmalitd la Western Grains
number of benefits. Itprograms benefit westerproducers of Research Foundation comporte de nombreux avantages. Les pro-
both the Canadian Wheat Board and non-Bograins throgh grammes de cette fondatigamofitent auxproducteurs deyrain de
research on iproving yields, quality and disease resistance. The Ouest, tant de grain de la Commission canadienne du blg que de
Foundation has been in existence for a numbeyears and has grain hors-Commissiongr ce aux recherches sur | am@lioration
the capacity to manage funds from excess revenues and penaltles.r@dcoltes, la qualitd et la rdsistance aux maladies. La fondation
However, the Foundation is not dependent on such funds. In &t Jtablie gwis plusieurs anndes et est en mesurg@eer les
dition, administrative costs related to the mgement of the fonds des revenus exc@dentaires etpdsalitds. Elle ne phd
funds are negligible for all parties. cependantpas de ces fonds. Dglus, les col3ts d administration
relids lagestion des fonds sont giifieablespour toutes les
parties.

Consideration wagjiven to havirg the amountgaid into the On a envisgd lapossibilitd de crdditer les montants vers@s au
Consolidated Revenue Fund to be credited topactl Pupose Tr@dsor un compte aux fins ddtermin@es qui profiterait aux pro-
Account that would benefit Western Canadigmrain producers. ducteurs degrain de | Ouest canadien. Mais cettgtion a GtQd
This option was dismissed because of difficulties ideyitih a rejetde vu la difficultd de trouver un programme ou projet com-
program or project with benefits that matched or exceeded thgortant des avantages comparables ceux qu on obtient en ver-
benefits related to having the amounts paid out to the Foundaticant les montants la Western Grains Research Foundation, ou

qui les exct.dent.

Most stakeholders do not believe that the raigavill exceed La mgorit@ des intervenants ne croigasque les chemins de
their maximum revenue entitlements. If a raimdoes exceed its fer d@asseront leur revenu admissible maximal. Si un chemin de
maximum revenue entitlement, it will most likely be unintentionaler exct.de son revenu admissible maximal, ce peshablement
and possibly happen because of unantfEted events occurrin involontairement et parce que des faits inattendus ont eu lieu vers
late in the crp year. In examinig possiblepenally options, two la fin de la campagne agricole. Dans | examen des options con-
factors were taken into consideration. The first is the fact that tkernant lep@nalitds, deux facteurs ont @igfen considdration.
railways revenues will be subject to annual reviews. Secondly,Rremitrement, les revenus du chemin de fer feronféiob exa-
is expected that, even with a small excess, the rajsvavould mens annuels. Deuxitmement, les chemins de fer n ayasmt
face strong public criticism for not respecting their revenue entionne fgure auxyeux dupublic sils exckdent, mEme geu,
tlement. It is felt that a more modest penalty should be applied &ur revenu admissible maximal. On estime qu une p@nalitd inf@-
the first onepercent of excess revenue.pinally of 5 percent is rieure devrait Etre appliqude sur le premier 1 p. 100 de | excddent.
considered ppropriate. It is rowghly equal to the interest that Une p@nalitd de 5. 100 estjugde ppropride. Elle corrgond
could be earned on the excess revenues during the six-month g@eroximativement | int@rqui serait per u sur les revenus
riod from the end of the cyear until the end of Januawhen exc@dentaires durantg&riode de six mois partir de la fin de la
the excess revenues are to be paid out. canpagne aricole juqu la fin de janvier lorgue | excdddent

doit CEtre vers@.

To act as a deterrent, a higher penalty should apply if the ex-Comme incitatif pour demeurer sous la limite, une p@nalitd plus
cess revenues exceed one percent and the penalty should beZdgv@e devrait pgiquer si les revenus exc@ddentairepadgent
plied to the entire amount of the excess revenues. Based on thp. 100 et la p@nalitd devrait s appliquer |ensemble des reve-
above mentioned considerations, it was concluded that 15 perceas exc@@dentaires. Cpta tenu des facteurs susmentionnds, il a
was a fair and reasonable penalty. @td conclu qu une pdnalitd de 15 p. 100 Gtait juste et raisonnable.

Benefits and Costs Avantages et col3ts

The concet of a maximum revenue entitlementqiéres a Le concept du revenu admissible maximal requiert un mdca-
mechanism to pay out excess amounts. In addition, an appropriaieme pour verser les excddents. pleis, unepeine pdcuniaire
financial penally should be inplace to serve as a deterrent and t@ppropride gant un effet dissuasif doit Etre fix@err faire en
ensure that the railwa do not receive anbenefit for exceedig sorteque le chemin de fer ne reive aucun avange s il exct.de
their entitlement. Requiring the railways to pay the excess rev@n revenu admissible maximal. Le fait d agr les chemins de
nues and genaly to the Foundation ensures that these amourfsr verser les revenus exc@ddentaires gidmalitd la Western
are paid out for the benefit of western grain producers, who ultérains Research Foundation garantit que ces montants profiteront
mately bear the costs of moving grain off the prairies. Minimizingux producteurs degrain de | Ouest,qui assument en bout de
administrative costs was a consideration in selgctire pay out ligne les cof3tpour trangorter legrain | extdrieur des Prairies.
option. R@duire au minimum les cof3ts d administration a @t un facteur

pris en compte dans le choix de | option de versement.

Consultation Consultations

As noted above, issues related to the pay out of excess reve€Comme susmentionnd, les questions relatives au versement des
nues andoenalties were discussed with indysstakeholders in revenus exc@dentaires et g&nalitds ont @t@ discutdes avec les
1999. There was a consensus thay outs related to the excessintervenants de | industrie en 1999.ylla eu consensus sur le fait
revenue and thepenaly should be made for the benefit ofque le versement des revenus exc@dentaires et @&nhalitd
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producers. There was no consensus on wipghicularprogram devait profiter aux producteurs. Il n y a cependant pas eu consen-
the amounts should bpaid out to or on the amount of thesus sur le programme auquel les montants devraient (Etre vers@s ni
penalty. sur le montant de la p@nalitd.

The proposed Reulations are beig prespublished to solicit Le rkglementpropos@ espublidpr@dalablemenpour solliciter
comments from interesteparties. Comments will be taken intoles commentaires des parties intdress@es. Les commentaires se-
consideration when finalizing the Regulations. ront pris en considdration avant de rendre le rt.glement dfinitif.

Compliance and Enforcement Respect et exdcution

The Ageng/ ensures copliance with the maximum revenue L Office garantit le repect du revenu admissible maximal en
entitlement ly calculatirg the revenues earnedy lihe railways calculant les revenus des chemins de fer et le revenu admissible
and the maximum revenue entitlement. ThgeAgy will notify a maximal. L Office avisera un chemin de fer s il exct.de son reve-
railway if it exceeds its maximum revenue entitlement and will beu admissible maximal et le chemin de fer avisera | Office lors-
notified by the railway when it makes thepay out to the quil effectuera le versement la Western Grains Research
Foundation. Foundation.

Contact Personne-ressource

Mr. John Dobson, Actig Senior Polig Coordinator, Grain  Monsieur John Dobson, Coordonnatguincipal intdrimaire,
Monitoring, Rail Freight Policy, Policy Group, Transport Canadd&olitique de surveillance du grain, Politique du transport ferro-
Ottawa, Ontario K1A ON5, (613) 998-2992 (Tplmne), (613) viaire, Groupe des politiques, Transports Canada, Ottawa (Onta-
998-2686 (Facsimile), dobsonj@tc.gc.ca (Electronic mail). rio) K1A ON5, (613) 998-2992 (t@lPphone), (613) 998-2686 (tDIJ-

copieur), dobsonj@tc.gc.ca (courriel).

PROPOSED REGULATORY TEXT PROJET DE REGLEMENTATION

Notice is herelp given that the Governor in Councibursuant Avis est donn@, conform@ment |alindad%de laLoi sur
to paragraph 152§ of the Canada Transportation A%tproposes les transports au Canadaque la gouverneure en conseil se pro-
to make the annexeRailway Company Pay Out of Excess Revgsose de prendre IRLglement sur le versement par les compa-
nue for the Movement of Grain Regulations gnies de chemin de fer de | excdddent de revenu pour le mouve-
ment du grainci-aprts.

Interestedpersons mg make r@resentations with regect to Les intdressdweuvent prdsenter au ministre des Trpods
the proposed Regulations to the Minister of Tram®rt within leurs observations au j&i duprojet de riglement dans les trente
30 days after the date of publication of this notice. All such reprgaurs suivant la date deublication duprdsent avis. lls soprids
sentations should cite th@anada GazettePart |, and the date of d y citer laGazette du CanadBRartie |, ainsi que la date de publi-
publication of this notice. Each peesentation must be sent tocation, et d envoyer le tout John Dobson, coordonnateur princi-
John Dobson, Acting Senior Policy Coordinator, Grain Monitorpal intdrimaire, Politiue de surveillance dgrain, Trangorts
ing, Trangort Canada, Place de Ville, Tower C, 27th FloorCanada, Place de Ville, Tour C, 2@tage, 330, rue Sparks, Otta-
330 Sparks Street, Ottawa, Ontario K1A ON5 (tel.: (613) 998va (Ontario) K1A ON5 (t@l. : (613) 998-2992; tdIdc. : (613) 998-

2992; fax: (613) 998-2686; e-mail: dobsonj@tc.gc.ca). 2686; courriel : dobsonj@tc.gc.ca).
Ottawa, March 15, 2001 Ottawa, le 15 mars 2001
RENNIE M. MARCOUX La greffitre adjointe intdrimaire du Conseil privd
Acting Assistant Clerk of the Privy Council RENNIE M. MARCOUX
RAILWAY COMPANY PAY OUT OF REGLEMENT SUR LE VERSEMENT PAR LES
EXCESS REVENUE FOR THE MOVEMENT COMPAGNIES DE CHEMIN DE FER DE L'EXCEDENT
OF GRAIN REGULATIONS DE REVENU POUR LE MOUVEMENT DU GRAIN
INTERPRETATION D FINITIONS
1. The following definitions apply in these Regulations. 1. Les ddfinitions qui suivent s @pliquent au prdsent
Act means theCanada Transportation Ac{Loi) rLgIgment. _
Agency means the Canadian Transportation Agency, continugdL0i » LaLoi sur les transports au Canad@Act)
by subsection 7(1) of the ActOffice) « Office » L Office des trangorts du Canada, mainterpar le

average bank rate has the meamjrassgned to that egression ~ paragraphe 7(1) de la Loiagency
by section 2 of thdnterest and Administrative Charges Regu« taux d escomte moyen » S entend au sens de | article 2 du

lations (taux d escompte moygn Riglement sur les int@rEts et les frais administréifsrage
bank ratg
2 S.C. 2000, c. 16, s. 10 2 L.C. 2000, ch. 16, art. 10
b S.C. 1996, c. 10 ®|.C. 1996, ch. 10
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Western Grains Research Foundation means the WestexrWestern Grains Research Foundation » La Western Grains Re-
Grains Research Foundation dagsited in Order in Council  search Foundation charg@e, en application du d@cret C.P. 1999-
P.C. 1999-1650 of September 29, 1999, made pursuant to subt650 du 29 sgtembre 1999,pris en vertu du paragra-
section 33.1(3) of th€anadian Wheat Board Acfor the pur- phe 33.1(3) de ld.oi sur la Commission canadienne dugzbl
pose of fundiry research activities\Western Grains Research d administrer le financement des activitds de recherdtestt
Foundatior) ern Grains Research Foundatipn

PENALTY P NALIT

2. Thepenally that aprescribed railwg conpary shall pay out 2. La p@nalitd que la compagnie de chemin de fer rdgie est te-
pursuant to subsection 150(2) of the Act, if the company s revaue de verser en application du paragraphe 150(2) de la Loi, lors-
nues for the movement of grain in a crop year exceed the cogue son revenu pour le mouvement du grain au cours d une cam-
pany s maximum revenue entitlement for that year, as determingajine ayricole exct.de son revenu admissible maxipalr cette
under subsection 151(1) of the Act, is campagne, calcul@ en application du paragraphe 151(1) de la Loi,

(a) five per cent of the excess amount, if that excess amountgst dgale :

one per cent or less of the company s maximum revenue enti-a) cing pour cent de | exc@dent, si celui-ci n est pas supdrieur

tlement; and un pour cent du revenu admissible maximal de la compagnie;

(b) 15 per cent of the excess amount, if that excess amount isb) quinze pour cent de | excdddent, si celui-ci esp@uieur

more than oneper cent of the comparny s maximum revenue  un pour cent du revenu admissible maximal de la compagnie.

entitlement.

DECISION OR ORDER OF THE AGENCY D CISION OU ARR’T DE L OFFICE

3. (2) If the Agency concludes that a prescribed railway com- 3. (1) S il conclut que le revenu d une compagnie de chemin de
pany s revenues for the movement gfain in a cr@ year exceed fer rdjie pour le mouvement dgrain au cours d une capagne
the conpary s maximum revenue entitlement for thgear, as agricole exckde son revenu admissible maximal pour cette cam-
determined under subsection 151(1) of the Act, tlgerdyy must  pagne, calcul@ enpalication du paragraphe 151(1) de la Loi,
make a decision or order geiring the conpary to pay out the | Office rend une d@cision, oprend un arrEtd, ordonnant la
excess amount and theicable penaly, as determined under compagnie de verser | excdddent et la p@nalitd applicable, calculde
section 2, in accordance with subsection 150(2) of the Act. selon | article 2, conform@ment au paragraphe 150(2) de la Loi.

(2) A decision or order in relation to a crop year must be sent to(2) La ddcision ou | arrEtd daedl d une carpagne ayricole

a prescribed railwg conparny no later than 10 ds after the est envg@ la conpagnie de chemin de fer gf#¢ au plus tard

Ageng determines the copary s revenues for the movement of10 jours grks que | Office a calcul@ le revenu de la cpagnie

grain and maximum revenue entitlement for that year. pour le mouvement dgrain au cours de la cguagne ayricole et
son revenu admissible maximal pour cette campagne.

PAY OUT OF EXCESS AMOUNT AND PENALTY VERSEMENT DE LEXC DENT ET DE LA P NALIT

4. (1) The excess amount and tlpenaly that a prescribed 4. (1) L excddent et lp@nalitdjue la conpagnie de chemin de
railway compary shall pay out pursuant to subsection 150(2) offer rdjie est tenue de verser epglication duparagraphe 150(2)
the Act must be paid out to the Western Grains Research Foundant vers@s la Western Grains Research Foundation sous forme
tion in the form of a certified cheque, money order or bank draft.de chtque visd, mandat ou traite bancaire.

(2) At the time an excess amount and the applicable penalty ar€2) Lorsgue la conpagnie de chemin de fer ¢i#¢ verse | ex-
paid out, the prescribed railway company must notify the Agencg@dent et ladnalitd@plicable, elle informepar Gcrit | Office du
in writing, of the amountpaid out and the date on which it wasmontant versd et de la date du versement.
paid out.

(3) An excess amount and thpgicable penally must bepaid (3) L exc@dent et la p@nalitd applicable sont vers@s au plus tard
out no later than 30 da after the da on which theprescribed 30 jours suivant la date de r@tien par la conpagnie de chemin
railway conpary receives the decision or order referred to ime fer rdgie de la ddcision ou de | arrEtd visds | article 3.
section 3.

INTEREST INT R'TS

5. (1) Interest calculated and compounded monthly at the aver-5. (1) Des intdrEts cposds, calculds mensuellement au taux
age bank rateplus threeper cent ispayable on ag portion of an d esconpte moyen mgor@ de troigour cent, sonpayables sur
excess amount or the applicable penalty that has not been paidtoute partie non vers@e de | excddent ou dedaalitd@plicable
by the expiration of the 30 days referred to in subsection 4(3). | expiration du ddlai de 30 jours vis@ au paragraphe 4(3).

(2) Theperiod for which interest ipayable bgins on the dg (2) La pdriode de calcul des int@rCEts commenoearqui suit
following the exiration of the 30 dgs referred to in subsec- | expiration du ddlai de 3{ours visd ayparagraphe 4(3) et se
tion 4(3) and ends on the day on which the outstanding portiontefmine la date de r@pgon, par la Western Grains Research
the excess amount and thepicable penally are received pthe Foundation, de toute partie non vers@e de | excddent et de la pd-

Western Grains Research Foundation. nalitd applicable |expiration du ddlai de 30 jours visd au para-
graphe 4(3).
COMING INTO FORCE ENTR E EN VIGUEUR
6. These Regulations come into force on the day on which they6. Le prdsent mdlement entre en gueur la date de son
are registered. enregistrement.

[12-1-0] [12-1-0]
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Regulations Amending the Air Services Charges
Regulations

Statutory Authority

Aeronautics AcandMinisterial Regulations Authorization
Order

Sponsoring Department
Department of Transport

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

Description

TheAir Services Charges Regulatio®SCR) are made by the

Minister of Trangort to impose chages for the use of giort
facilities or services provided by or on behalf of the Minister.

In 1994, the Dpartment released its National ports Poligy
(NAP). Under thispolicy, the Government is maintairgrits role

Reéglement modifiant le Réglement sur les redevances
des services aéronautiques
Fondement |dqgislatif
Loi sur | a@ronautiqguet DAcret autorisant la prise de
rt.glements minist@riels
Ministt.re responsable
Ministt.re des Transports

RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

Description

En vertu duRtglement sur les redevances des services a@dro-
nautiques(RRSA), le ministre des Transports impose des rede-
vances pour | utilisation d installations ou de services a@ropor-
tuaires fournis par lui ou en son nom.

En 1994, le ministt.re des Transports publiait sa Politique na-
tionale des a@roports (PNA). En vertu de cette politique, le Gou-

as regulator but is changing its role from airport owner and opernement maintient son r le de responsable de la rdglementation,
erator to that of owner and landlord. The Government retainsais il voit son r le passer de propridtaire-exploitant d adroport
ownership of 26 airports identified as part of the National Aireelui de propridtaire-bailleur. Ainsi, il demeurpropridtaire de

ports §stem (NAS aiports). However, these giorts are beig
leased to Canadian Ajort Authorities who are rgmnsible for

26 adroports faisant partie du R@seau national d adroports (adro-
ports du RNA), mais il les donne en location aux Administrations

their financial and operational management. Ownership of redrportuaires canadiennegyi en assument lgestion financitre
gional/local and other smaller airports is being transferred to ret go@rationnelle. Le droit deropridt@ des a@outs r@ionaux

gional interests. Remote airports which provide exclusive, reliabigcaux et des adjyorts depetite taille est en train d CEtre transf@rd
year-round access to isolated communities and which cuyrentldes intdr(Ets rdgionaux. Les adroports situds en rdgions @loi-

receive federal assistance will continue to be supported.

gn@es, qui ont pour fonction de garantir un accts exclusif et fia-
ble, longueur d ann@e, des collectivitds Bloigndes, et qui b@nd-
ficient d une aide f@dddrale, continueront de jouir d un appui.

There were 102 non-NAS aiorts to be transferred at the time  Au moment de la mise en uvre de la PNA en 1995, 102 adro-
of the implementation of the NAP in 1995. As of March 31, 200(Qyorts non-RNA devaient Etre c@ddds. Au 31 mars 2000, 59 des

59 of the 71 rgional/local and 26 of the 31 small ports were
transferredpursuant to the transfeprinciples and straigies as
defined in the NAP.

With certain excptions (eg. remote aiports and the Aiports

71 a@rports r@ionaux/locaux et 26 des 31 agodas de petite
taille ont @t@ cAdds en vertupdiesipes et stratffes de cession
ddfinis dans la PNA.

Sauf quelques exceptions (par exemple, les adroports en rg-

Capital Assistance Program), federal subsidies for airport opemgens @loigndes et le Programme d aide aux immobilisations a@d-

tions were to bephased oufgraduall, commencig in 1995-96

roportuaires), les subventions fddQrales destindes aux activitds

and terminating March 31, 2000. Nonetheless, the NAP did pradrportuaires devaient (Etpeogressivement @limindes, et ce,
vide for consideration of gdstments to the termination date todepuis 1995-1996, le d@lai finayant Gt@ fixd au 31 mars 2000.
address individual airport circumstances. Accordingly, the origiroutefois, la PNAprdvyait des @ustements au ddlai finpbur
nal termination date for achieving operating financial selftenir conpte de la situation de clgae a@moort. Par consfient,
sufficiency has been extended to March 31, 2002 for those te-d@lai final oginal pour atteindre | autonomie financikgant

gional/local and small aforts notyet transferred. In order to

| exploitation a @t@ reportd jusqu au 31 mars 2002 pour les ad-

conplete the inplementation of the NAP, the partment has roports r@ionaux/locaux et les adhrts depetite taillequi n ont
developed a comprehensive two-year financial plan for these gas encore @td cddds. Afin de terminer la mise en uvre de la

ports which would result in financial self-sufficiepc¢hrough a

combination of user charge increases, possibly further cost redpour ces adports, qui mknerait

tions, and restricting capital spending.

With this amendment, the [Partment is continuig with user
chage increases within a framework thgtadually brings local
revenues in line with local costs. Thigradual @proach
to achievig financial self-sufficieng began in 1996 with

PNA, le Ministtre a @labor@ phan financier biennal coplet

| autonomie financitrgr ce
des agmentations des redevances dgsa dautres r@dduc-
tions possibles des cof3ts et une restriction depat@es en
immobilisations.

Dans le cadre de cette modification, le Ministtre continue
d imposer des augmentations au chapitre des redevances d usage,
| objectif vis@ @tant de rendre progressivement les recettes locales
conformes aux cof3ts locaux. Cettepeoche progressive en vue
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site-specific fee increases. These local costs are also the subjecteof autonomie financikre a commenc@d en 1996 avegrheu-
local consultations in which the art sizing and levels of ser- tation des redevances aux adroports. Ces col3ts locaux font @gale-
vice provided are determined by local demands. ment | oljet de consultations localegui permettent en outre de
ddterminer la taille de | aghart et les niveaux de service offrir
en fonction de la demande locale.

This proposed amendment would cover fee increases in 2001Le pr@dsent projet de modification s appliquerait des augmen-
and 2002 for seven selected airports, operated by the Departméations de redevancgs@vues en 2001 et 2002 eadrports
In order to mitgate the inpact of increases geiired to meet the s@lectionn@s avec comme exploitant le Ministkre. De fa on att@-
March 31, 2000 NAP glective, a maximum qaof $2.50per nuer | impact des augmentations requises en pr@vision du ddlai du
enplaned/deplaned passenger had been applied to each of theJfrenars 2000 de la PNA, un niveau maximal de 2,50 $ par passa-
vious fee initiatives. As some airports could not achieve financiger embarqu@/d@barqud avait @td inclus dans chacune des initiati-
self-sufficiency under this approach, the cap has been lifted undes prdcddentes. Comme certains @E#i® n ont pu atteindre
the currentproposal. Nonetheless, it can be noted in the attachédutonomie financitre en vertu de cette ddmarche, le niveau a Gtd
table that the mjarity of the affected aports do not exceed this aboli en vertu de la proposition actuelle. On peut cependant re-
c. Increases argroposed for landig and general terminal mamuer dans le tableau en annexge la mgoritd des advorts
charges. touchds ne ddpassent pas ce niveau. Des augmentations sont pro-
posdes pour les redevances g@ndrales d adrogare et d atterrissage.

References to Bmtville, Quebec International, Tofino, and Toutes mentions des a@oots de Bgotville, international de
Villeneuve aiports have been removed from thedrations as Qu@bec, Tofino et Villeneuve ont @tPpsmes du Rilement,
these aiports have been transferred to local control and, as suditant donn@ que ces adroports ont @@ transfdrds des intdrEts lo-
are no longer subject to these Regulations. While landing, genezalix et qu ils ne sont plus assujettis aux dispositions rdglementai-
terminal and aircrafparking chages for Prince Gege Airport res. Pour cejui est des redevances d atterrigsagg@ndrales d ad-
are also shown in the accompanying amendment, it is only for thegare et de stationnement imdidespour | adrport de Prince
purposes of continuit required by the regulatory amendilg pro- George dans I&®Rkglement modifiant le Rkglement sur les rede-
cess. No further chaes from those that became effective withvances des services a@dronautiqadises ne servent qu assurer la
SOR/99-1 are bein proposed at this time for Prince Gegar continuitd du texte et sont requises par le processus de modifica-
Airport. tion aux Riglements. Aucune modification, autre que celles en-

trdes en gueur en vertu de DORS/99-1, n eptopos@e ce
stade-ci pour | adroport de Prince George.

The proposed inplementation dates for this amendment are Les datespropos@es de mise en uvre de cette modification
June 1, 2001 for the first set of increases and JanaR002 for sont le £"juin 2001 pour la premitre vague d augmentations et le
the second set. 1% janvier 2002 pour la deuxitme.

The last amendment to thesedrtations became effective on La dernitre modification au Rtglement est entrde en vigueur le
July 1, 2000 for 13 airports (SOR/2000-274). Consistent with pakt juillet 2000 13 a@rports (DORS/2000-274). Conform@ment
practice, the irpact of that amendment at an gort was cpped  la pratique ant@rieure, | impact de cette modification un a@ro-

at $2.50 per enplaned/deplaned passenger. port donn@ a @tP limitd 2,50p&r passager embagud et
d@barqud.
Alternatives Solutions envisag@es

The NAP was announcedybthe Minister of Tranport on La PNA a @tg annonc@ar le ministre des Trapsrts le
July 13, 1994. Under the NAP, gorts were to be transferred to13juillet 1994. En vertu de ceteolitique, les adports devaient
other authorities yp March 31, 2000. To accommodate individualEtre cddds d autres administrations au plus tard le 31 mars 2000.
airport circumstances, the termination date has been extendedAfin de tenir conpte de la situation de clgae a@noort, le ddlai
March 31, 2002 for the non-NAS airports remaining to be tranfinal a @t@ partd au 31 mars 20q®ur les a@dmorts non-RNA
ferred. With this extension, the Partment has committed to qui n ont pas encore @td cddds. Avec cette prolongation, le Mi-
ensuring that the remaining airports attain financial selfistire s est engag@ s assurer que les a@droports qui restent de-

sufficiency no later than March 31, 2002. viennent autonomes financit.rement au plus tard le 31 mars 2002.
Given theprinciple of financial self-sufficieng of the policy, tant donn@ leprincipe d autonomie financitre de [@olitique,

there are no further alternatives to be considered in dpiredo il n y a plus d autres solutions de rectgin @tudier dans | Gla-

the fee proposal. boration de la proposition relative aux redevances.

Benefits and Costs Avantages et col3ts

Under the NAP, ownershiof regional/local and small aports En vertu de la PNA, lapropridtd des a@outs r@dionaux
is beirg transferred to mgional interests. The Omrtment is locaux et des adforts depetite taille est en train d Etre cddde
committed to hgding the remainiig airports under its perational des int@rEts rdgionaux. Le MinistkLre s est engagd aider les a@ro-
control attain financial self-sufficiency in order to aid in the tranggorts encore sous son contr lep@rationnel devenir autonome
fer of a viable entity to local control. financitrement afin de faciliter la cession d une entitd viable au
contr le local.

The inpact of theproposed increases in landjrand general Le tableau annex@ fait @tat de | impact des augmentations pro-
terminal chages at each giort is set out in the attached table.pos@es dans les redevang@ndrales d a@ave et d atterrisge
This proposal is epected togenerate in the order of $0.5 million chaque a@ngort. Cetteproposition devraitproduire des recettes
in additional revenue in the first fulfear of inplementation and additionnelles de 0,5 million de dollars au cours deptemitre
$0.4 million in the second full year. anndepleine de mise en uvre et de 0,4 million de dollars au
cours de la deuxit me ann@e pleine.
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The proposed increase in landjrand general terminal chges L augmentationpropos@e des redevan@@ndrales d a@aoe
represents an increase op@oximatel eight percent on existig et d atterrissge reprdsente une gmentation d environ &. 100
total revenues for the affected parts. As can be seen from thepar rapport au total des recettes actuelles pour les adroports tou-
attached table, the ipact of the increases at most of the seveoh@s. Comme le montre le tableau en annexe, | impact des aug-
airports listed would be less than the $2.50 per enplaned/deplaneehtations dans la @itd des ¢ adrports Gnum@rds serait
passeger cg which has been consistepthpplied for previous inf@rieur 2,50 $ par passager embarqu@d et ddbarqud, limite ap-
site-specific fee increases. pligude de faon r@ulitre aux agmentations ant@rieures des

redevances adroportuaires.

The proposed amendment will result in an increased cost to theLe projet de modification aminera une augmentation des col3ts
aviation industry using facilities and services at these airports. pour |industrie adronagie qui utilise les installations et les
services aux a@droports visds.

Consultation Consultations

Air industry associations, such as the Air Transport AssociationLe projet de modification a @t@ comnyu®,par lettre, des
of Canada, the International Air Traoat Association, the Air associations de lindustrie du trgomst adrien, comme | Asso-
Trangort Association of America, the Northern Air Trggmst ciation du tranport adrien du Canada, | Association du traors
Association, | Associatiomqu@b@coise des trpodeurs adriens adrien international, | Air Trapsrt Association of Americala
inc., the Canadian Business Aircraft Association, the Canadiblorthern Air Transport AssociatigphAssociation qudbdcoise des
Owners and Pilots Association, the Alberta Aviation Council, theangorteurs adriens ind Association canadienne de | aviation
British Columbia Aviation Council, the Saskatchewan Aviationl affaires la Canadian Owners and Pilots AssociafibAlberta
Council and the Central Air Carriers Association, were advisetviation Council le British Columbia Aviation Councille Sas-
by letter of the proposed changes and invited to give their corkatchewan Aviation Council et la Central Air Carriers Associa-
ments. Stakeholders wishing to discuss the amendment are inviied, qui ont @t@ Bgalement invitdes soumettre leurs commentai-
to contact Department representatives. res. Les intervenantgui ddsirent discuter les modifications sont

prids de communiquer avec des reprdsentants ministdriels.

In addition, the staff at Transport Canada airports are conduct-De plus, le personnel mkne actuellement des consultations lo-
ing local consultations with gmort stakeholders garding the cales aux a@dports de Trangorts Canada avec des intervenants
proposed increases at each site. adrportuaires au get desprojets de hausse des redevances

chaque installation.

At the time of this writing, two industry associations have re- Au moment de la rddaction de ce texte, deux associations de
sponded regarding the proposed increases. | industrie du tranport adrien avaient commgmnid avec nous au
sujet des augmentations proposdes.

The first was a rguest for additional financial information on La premitre demandait des renseignements financiers addi-
the affected airports. This was provided. tionnels sur les adrroports touch@s. Nous les lui avons fournis.

The second representation reflected the association s continuetles observations de la deuxitme association refldtaient le
strorg disagreement with the pplication of thegeneral terminal maintien de son profond d@saccord relativement | application de
chage to aircraft with a seatincapacity of fewer than six seats. la redevance g@n@rale d adrogare aux adronefs comptant moins de
Prior to 1996, aircraft with a seatincgpacity of fewer than ten six sitges. Avant 1996, les a@ronefs comptant moins de dix sit.ges
seats were exeph from the goplication of the general terminal @taient exempts de la redevance g@ndrale d a@rogare. En juillet de
chage. In Juy of that year, the exemtion was eliminated. The cette mEme annde, | epBom a Gtd Bliminde. juatification de
rationale for the change, as reiterated in exchanges of corresplanredevance, qui a @td rditdrde dans les Pchanges de correspon-
dence with the association, continues to be valid. It is felt that tldance avec cette association, esfdous valable. On estimeue
recommendation of the association that theneral terminal la recommandation de |association voulamie la redevance
chage be amended to exgmnaircraft with fewer than six seats ggn@rale d a@eve soit modifid@our exenpter les adronefs de
would only shift the conpetitive imbalances that existqatior to  moins de six sikges ne ferait que ddplacer le d@s@quilibre concur-
July 1, 1996, to aircraft above and below six seats instead of thentiel qui existait avant le ¥ juillet 1996 aux a@ronefs gtus et

previous ten seats. de moins de six sitges plut t qu aux a@dronefs de plus et de moins
de dix sit.ges.
Compliance and Enforcement Respect et exdcution

Chages payable under these Relations will be recovered Les redevancepr@dvues dans le Bement seronper ues au
through the Department s current administrative collection proceroyen de la procddure administrative de recouvrement applicable
dures. Collection of outstandindebts due to the Crown mia du Ministktre. Les montants en souffrangei sont payables
through the provisions set out in sections 4.4 and 4.5 of#®- | tat, en vertu des disitionsprdvues aux articles 4.4 et 4.5 de
nautics Actbe recovered in any court of competent jurisdiction. la Loi sur | adronautiquepeuvent Etre recouvrds devant tout tri-

bunal comp@tent.

Contact Personne-ressource

Dan Cogliati, Director, Cost Recovery, Department of Trans- Dan Caliati, Directeur, Recouvrement des cof3ts, Ministtre
port, Place de Ville, Tower C, 22nd Floor, Ottawa, Ontario K1Ales Tranports, Place de Ville, Tour C, 223tge, Ottawa (On-
ONS5, (613) 993-5769 (Telephone), (613) 991-4410 (Facsimile). tario) K1A ON5, (613) 993-5769 (t@@bne), (613) 991-4410

(tD1Bcopieur).



1036 Canada Gazette Part | March 24, 2001
ATTACHMENT ANNEXE
IMPACT OF PROPOSED INCREASES 2001 IMPACT DES AUGMENTATIONS PROPOSEES 2001
REVENUES IMPACT PER _RECETTES IMPACT PAR
FROM ENPLANED/DEPLANED DECOULANT DE PASSAGER i
PROPOSAL PASSENGER 3 LA PROPOSITION | EMBARQU E/DEBARQUE
AIRPORT ($) ($) AEROPORT ($) $
Mont-Joli 107,575 2.98 Mont-Joli 107 574 2,98
Penticton 19,739 0.23 Penticton 19739 0,43
Port Hardy 17,073 0.30 Port Hardy 17 073 0,30
Sept- les 112,790 0.9 Sept- les 112 790 0/93
St. Anthony 42,981 1.43 St. Anthony 42 981 1,43
St-Hubert 21,000 n/a St-Hubert 21000 sfio
Wabush 141,888 2.30 Wabush 141 85]38 2,80
IMPACT OF PROPOSED INCREASES 2002 IMPACT DES AUGMENTATIONS PROPOSEES 2002
REVENUES IMPACT PER _RECETTES IMPACT PAR
FROM ENPLANED/DEPLANED DECOULANT DE PASSAGER 3
PROPOSAL PASSENGER ) LA PROPOSITION | EMBARQU E/DEBARQUE
AIRPORT (%) $) AEROPORT $) %)
Mont-Joli 107,575 2.98 Mont-Joli 107 574 2,98
Sept- les 112,790 0.93 Sept- les 112790 0,83
St. Anthony 42,981 1.43] St. Anthony 42 981 1,48
St-Hubert 21,000 n/a| St-Hubert 21 000 sfio
Wabush 141,888 2.3d Wabush 141 888 2,80

PROPOSED REGULATORY TEXT

Notice is herelp given that the Minister of Tram®rt, pursuant

Regulations

Interestedpersons mg make r@resentations with r@ect to

the proposed Regulations to the Minister of Tram®rt within
30 days after the date of publication of this notice. All such reprgsurs suivant la date deublication dupr@dsent avis. lls soptids

sentations must cite thEanada GazettePart |, and the date of d y citer laGazette du CanadBRartie |, ainsi que la date de publi-
publication of this notice, and be addressed to Mr. Damliag,
Director, Cost Recovery (AFTR), Department of Transport, Plasgement des cof3ts (AFTR), ministtre des Tpmts, Place de
de Ville, Tower C, 22nd Floor, 330 Sparks Street, Ottawa, OMlle, Tour C, 2Z @tge, 330, rue Barks, Ottawa (Ontario) K1A
tario K1A ON5 (tel.: (613) 993-5769; fax: (613) 991-4410).

Persons makiy representations should idengifany of those

the Access to Information Acin particular under sections 19 andmes de laLoi sur | accts

PROJET DE REGLEMENTATION

Avis est donn@ que le ministre des Transports, en vertu du pa-
to subsection 4.4(2)pf the Aeronautics Actand section 2 of the ragraphe 4.4(2} de laLoi sur | adronautjue et de | article 2 du
Ministerial Regulations Authorization Ordemade ly Order in D@cret autorisant la prise de rkglements ministdrils par le
Council P.C. 1986-1348 of June 5, 198@roposes to make d@cret C.P. 1986-1348 dujlin 1988, sepropose deprendre le
the annexedRegulations Amending the Air Services ChargeRtglement modifiant le RLglement sur les redevances des services

a@dronautiquegi-aprts.

Les intdressdweuvent prdsenter au ministre des Trpods

cation, et d envoyer le tout

ONS5 (t@l. : (613) 993-5769; tdIdc. : (613) 991-4410).

leurs observations au j&i duprojet de riglement dans les trente

M. Dan Cogliati, directeur, Recou-

lIs sont @alementprids d indjuer, d unepart, celles de ces
representations the disclosure of which should be refused unddrservations dont la communication devrait (Etre refus@e aux ter-

| information, notamment des arti-

20 of that Act, and should indicate the reasons why and the peridds 19 et 20, en prdcisant les motifs et la pdriode de non-
during which the rgresentations should not be disclosed. yrhecommunication et, d autre part, celles dont la communication fait

should also identify any representations for which there is consémtbjet d un consentement pour | application de cette loi.
to disclosure for the purposes of that Act.

Ottawa, March 5, 2001

2 R.S., c. 33 (1st Supp.), s. 1

b SOR/86-631

D. COGLIATI

Director, Cost Recovery

Ottawa, le 5 mars 2001
Le directeur du Recouvrement des col3ts

2 L.R., ch. 33 (¥ suppl.), art. 1
® DORS/86-631

D. COGLIATI
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REGULATIONS AMENDING THE AIR SERVICES REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
CHARGES REGULATIONS REDEVANCES DES SERVICES AERONAUTIQUES
AMENDMENTS EFFECTIVE JUNEL, 2001 MODIFICATIONS ENTRANT EN VIGUEUR LE1* JUIN 2001
1. Paragraph 11(2)@)* of the Air Services Charges Regula- 1. L’alinéa 11(2)d)* du Rtglement sur les redevances des ser-
tions® is repealed. vices a@ronautiquéest abrogé.
2. Parts 13 to 18 of Schedule | to the Regulations are re- 2. Les parties 13 & 18 de I'annexe | du méme réglement
placed by the following: sont remplacées par ce qui suit :
! SOR/98-298 ! DORS/98-298
2 SOR/85-414; SOR/91-85 2 DORS/85-414; DORS/91-85

3 SOR/99-1; SOR/2000-274 % DORS/99-1; DORS/2000-274
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PART 13
MONT-JOLI AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $31.32
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $32.24

TABLE
Column | Column Il Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg  8.92 Not more than 30 000 kg 11.57
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 11.26 not more than 70 000 kg  14.24
3. More than 45 000 kg 13.39 More than 70 000 kg 19.72
PART 14

PENTICTON AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $16.25
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $16.74

TABLE
Column | Column Il Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 4.63 Not more than 30 000 kg  6.01
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 5.84 not more than 70 000 kg 7.39
3. More than 45 000 kg 6.95 More than 70 000 kg 10.22
PART 15

PORT HARDY AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $23.00
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $23.67

TABLE
Column | Column 1l Column I Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg  6.55 Not more than 30 000 kg  8.51
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 8.28 not more than 70 000 kg  10.47
3. More than 45 000 kg 9.83 More than 70 000 kg 14.46

3. Part 17* of Schedule | to the Regulations is repealed.

4 SOR/99-1
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PARTIE 13
A ROPORT DE MONT-JOLI

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

31,32%
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
32,24 %
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol ii Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou mo.... par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef ($) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 8,92 Au plus 30 000 kg 11,57
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 11,26 exc@der 70 000 kg 14,24
3. Plus de 45 000 kg 13,39 Plus de 70 000 kg 19,72

PARTIE 14
A ROPORT DE PENTICTON

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

16,25 $
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
16,74 $
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne 1lI Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 4,63 Au plus 30 000 kg 6,01
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 5,84 exc@der 70 000 kg 7,39
3. Plus de 45 000 kg 6,95 Plus de 70 000 kg 10,22
PARTIE 15

A ROPORT DE PORT HARDY

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

23,00 %
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
23,67 $
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne llI Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un agdronef r@action ou un agdronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 6,55 Au plus 30 000 kg 8,51
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 8,28 exc@der 70 000 kg 10,47
3. Plus de 45 000 kg 9,83 Plus de 70 000 kg 14,46

3. La partie 17* de I'annexe | du méme réglement est abrogée.

4 DORS/99-1
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4. Parts 19 and 20° of Schedule | to the Regulations are replaced by the following:

PART 19
ST. ANTHONY AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge and international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $45.77

TABLE
Column | Column Il Column 111 Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight $) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg  9.84 Not more than 30 000 kg 12.75
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 12.64 not more than 70 000 kg  17.60
3. More than 45 000 kg 14.79 More than 70 000 kg 23.68
PART 20

ST-HUBERT AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge and international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $16.18

TABLE
Column | Column I Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight ($) Aircraft Weight $)
1. Not more than 21 000 kg 3.48 Not more than 30 000 kg 4.48
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 4.36 not more than 70 000 kg  5.99
3. More than 45 000 kg 5.16 More than 70 000 kg 8.05

5. Parts 26 and 26.T of Schedule | to the Regulations are replaced by the following:

PART 26
SEPT- LES AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $24.55
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $25.27

TABLE
Column | Column I Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight $)
1. Not more than 21 000 kg  7.01 Not more than 30 000 kg  9.08
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45 000 kg 8.84 not more than 70 000 kg  11.17
3. More than 45 000 kg 10.49 More than 70 000 kg 15.44
4 SOR/99-1

5 SOR/2000-274
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4. Les parties 19 et 2C° de I'annexe | du méme réglement sont remplacées par ce qui suit :

PARTIE 19
A ROPORT DE ST. ANTHONY
1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol intdrieur ou d un vol internatimoalr un adronef r@action ou un

agdronef turbopropulseur : 45,77 $

TABLEAU

Colonne | Colonne Il

Colonne I

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur

pour un adronef r@action ou un adronef
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un agdronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
par tranche de 1 000 kg ou moins

Article  Masse de | a@ronef ($) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 9,84 Au plus 30 000 kg 12,75
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 12,64 exc@der 70 000 kg 17,60
3. Plus de 45 000 kg 14,79 Plus de 70 000 kg 23,68
PARTIE 20

A ROPORT DE ST-HUBERT
1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol intdrieur ou d un vol

adronef turbopropulseur : 16,18 $

TABLEAU

internatigoalr un adronef r@action ou un

Colonne | Colonne Il

Colonne Il

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur

pour un adronef r@action ou un adronef
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un agdronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
par tranche de 1 000 kg ou moins

Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 3,48 Au plus 30 000 kg 4,48
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans

exc@der 45 000 kg 4,36 exc@der 70 000 kg 5,99
3. Plus de 45 000 kg 5,16 Plus de 70 000 kg 8,05

5. Les parties 26et 26.F de 'annexe | du méme réglement sont remplacées par ce qui suit :

PARTIE 26
A ROPORT DE SEPT-,LES

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

24,55 $
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
25,27 $
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 7,01 Au plus 30 000 kg 9,08
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 8,84 exc@der 70 000 kg 11,17
3. Plus de 45 000 kg 10,49 Plus de 70 000 kg 15,44
4 DORS/99-1

5 DORS/2000-274
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6. Part 31° of Schedule | to the Regulations is replaced by the following:

PART 31
WABUSH AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $45.28
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $46.63

TABLE
Column | Column Il Column 111 Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight $) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 12.90 Not more than 30 000 kg 16.72
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 16.28 not more than 70 000 kg  20.61
3. More than 45 000 kg 19.37 More than 70 000 kg 28.52

6. La partie 31° de I'annexe | du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

PARTIE 31
A ROPORT DE WABUSH

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

45,28 $

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
46,63 $

TABLEAU

Colonne | Colonne Il

Colonne Il
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur

pour un adronef r@action ou un adronef

turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,

par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 12,90 Au plus 30 000 kg 16,72
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 16,28 exc@der 70 000 kg 20,61
3. Plus de 45 000 kg 19,37 Plus de 70 000 kg 28,52

7. Part 1* of Schedule IV to the Regulations is repealed.
abrogée.
8. Part 14" of Schedule IV to the Regulations is replaced by
the following:

PART 14

MONT-JOLI AIRPORT

7. La partie de l'annexe IV du méme réglement est

8. La partie 14* de l'annexe IV du méme réglement est
remplacée par ce qui suit :

PARTIE 14

A ROPORT DE MONT-JOLI

Column | Column Il Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@n@rale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft  Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douangar agronef

Item Capacity ($) ($) Article  sitges ($)

1. 0-9 17.91 41.52 1. 0-9 17,91 41,52

2. 10-15 35.79 83.01 2. 10-15 35,79 83,01

3. 16-25 55.11 127.73 3. 16-25 55,11 127,73

4. 26-45 96.63 223.75 4. 26-45 96,63 223,75

5. 46-60 137.99 319.65 5. 46-60 137,99 319,65

6. 61-89 220.92 511.56 6. 61-89 220,92 511,56

7. 90-125 303.90 703.44 7. 90-125 303,90 703,44

8. 126-150 359.13 831.30 8. 126-150 359,13 831,30

9. 151-200 497.24 1,151.23 9. 151-200 497,24 1151,23
10. 201-250 649.31 1,502.93 10. 201-250 649,31 1502,93
11. 251-300 801.28 1,854.52 11. 251-300 801,28 1854,52
12. 301-400 953.21 2,206.26 12. 301-400 953,21 2 206,26
13. 401 ormore  1,174.19 2,717.82 13. 40l etplus 1174,19 2717,82
4 SOR/99-1 4 DORS/99-1
5 SOR/2000-274

5 DORS/2000-274
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9. Part 16 of Schedule IV to the Regulations is replaced by

9. La partie 16° de I'annexe IV du méme réglement est

the following: remplacée par ce qui suit :
PART 16 PARTIE 16
PORT HARDY AIRPORT A ROPORT DE PORT HARDY
Column'| Column I Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef

Item Capacity Article  sitges ($)

1. 0-9 21.43 49.71 1. 0-9 21,43 49,71

2. 10-15 42.85 99.39 2. 10-15 42,85 99,39

3. 16-25 66.00 152.91 3. 16-25 66,00 152,91

4. 26-45 115.69 267.86 4. 26-45 115,69 267,86

5. 46-60 165.21 382.66 5. 46-60 165,21 382,66

6. 61-89 264.49 612.44 6. 61-89 264,49 612,44

7. 90-125 363.84 842.18 7. 90-125 363,84 842,18

8. 126-150 429.94 995.24 8. 126-150 429,94 995,24

9. 151-200 595.29 1,378.05 9. 151-200 595,29 1378,05
10. 201-250 777.37 1,799.29 10. 201-250 777,37 1799,29
11. 251-300 959.16 2,220.24 11. 251-300 959,16 2220,24
12. 301-400 1,141.18 2,641.34 12. 301-400 1141,18 2641,34
13. 401 or more  1,405.75 3,253.77 13. 401 etplus 1405,75 3 253,77

10. Part 18 of Schedule IV to the Regulations is repealed.

11. Part 2 of Schedule IV to the Regulations is replaced

by the following:

PART 20

ST. ANTHONY AIRPORT

10. La partie f8de I'annexe IV du méme réglement est
abrogée.

remplacée par ce qui suit :
PARTIE 20

A ROPORT DE ST. ANTHONY

11. La partie 2¢° de I'annexe IV du méme réglement est

Column | Column Il

Domestic Flight
General Terminal

Column 11l

International Flight, and Domestic Flight
with Customs Presentation, General

Colonne | Colonnelll

Colonne Il

Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un

d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity ($) Article  sitges ($)

1. 0-9 48.12 111.62 1. 0-9 48,12 111,62
2 10-15 96.18 223.16 2. 10-15 96,18 223,16
3 16-25 148.18 343.38 3. 16-25 148,18 343,38
4. 26-45 259.79 601.51 4. 26-45 259,79 601,51
5. 46-60 370.97 859.35 5. 46-60 370,97 859,35
6 61-89 593.88 1,375.25 6. 61-89 593,88 1375,25
7 90-125 817.00 1,891.13 7. 90-125 817,00 1891,13
8. 126-150 965.47 2,234.85 8. 126-150 965,47 2234,85
9. 151-200 1,336.77 3,094.51 9. 151-200 1336,77 3094,51
10. 201-250 1,745.59 4,040.40 10. 201-250 1745,59 4 040,40
11. 251-300 2,154.12 4,974.57 11. 251-300 2154,12 4 974,57
12. 301-400 2,562.61 5,931.26 12. 301-400 2562,61 5931,26
13. 401 or more 3,156.66 7,306.48 13. 401 etplus 3 156,66 7 306,48

12. Part 26' of Schedule IV to the Regulations is replaced

by the following:

PART 26
SEPT- LES AIPORT

12. La partie 26' de I'annexe IV du méme réglement est
remplacée par ce qui suit :

PARTIE 26

A ROPORT DE SEPT- LES

Column | Column Il

Domestic Flight
General Terminal

Column 11l

International Flight, and Domestic Flight
with Customs Presentation, General

Colonne |

Colonne Il

Colonne Il

Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un

d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity Article  sitges ($)
1. 0-9 13.00 30.14 1. 0-9 13,00 30,14
2. 10-15 25.97 60.24 2. 10-15 25,97 60,24
4 SOR/99-1 4 DORS/99-1

5 SOR/2000-274

5 DORS/2000-274
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PART 26 Continued

PARTIE 26(suite)
SEPT-_LES AIPORT Continued

A ROPORT DE SEPT-, LES(suite)

Column | Column I Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $ Article  sikges ($)
3. 16-25 40.01 92.71 3. 16-25 40,01 92,71
4. 26-45 70.13 162.39 4 26-45 70,13 162,39
5. 46-60 100.16 232.00 5 46-60 100,16 232,00
6. 61-89 160.35 371.29 6. 61-89 160,35 371,29
7. 90-125 220.56 510.55 7. 90-125 220,56 510,55
8. 126-150 260.66 603.36 8 126-150 260,66 603,36
9. 151-200 360.90 835.44 9. 151-200 360,90 835,44
10. 201-250 471.26 1,090.81 10. 201-250 471,26 1090,81
11. 251-300 581.57 1,345.99 11. 251-300 581,57 1345,99
12. 301-400 691.85 1,601.30 12. 301-400 691,85 1601,30
13. 401 or more  852.22 1,972.58 13. 401 etplus 852,22 1972,58

13. Part 3% of Schedule IV to the Regulations is replaced

13. La partie 31° de I'annexe IV du méme réglement est
by the following:

remplacée par ce qui suit :

PART 31 PARTIE 31
WABUSH AIRPORT A ROPORT DE WABUSH
Column | Column Il Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $) ($) Article  sitges $) $)
1. 0-9 41.54 96.34 1. 0-9 41,54 96,34
2. 10-15 83.05 192.67 2. 10-15 83,05 192,67
3. 16-25 127.94 296.47 3. 16-25 127,94 296,47
4. 26-45 224.28 519.32 4. 26-45 224,28 519,32
5. 46-60 320.32 741.93 5. 46-60 320,32 741,93
6. 61-89 512.78 1,187.38 6. 61-89 512,78 1187,38
7. 90-125 705.38 1,632.79 7. 90-125 705,38 1632,79
8. 126-150 833.56 1,929.54 8. 126-150 833,56 1929,54
9. 151-200 1,154.17 2,671.76 9. 151-200 1154,17 2671,76
10. 201-250 1,507.13 3,488.43 10. 201-250 1507,13 3488,43
11. 251-300 1,859.82 4,304.53 11. 251-300 1859,82 4 304,53
12. 301-400 2,212.50 5,120.95 12. 301-400 2212,50 5120,95
13. 401 or more  2,725.41 6,308.34 13. 401 etplus 2725,41 6 308,34

14. Item 18 of Schedule VI to the Regulations is repealed. 14. L’article 18de l'annexe VI du méme réglement est

abrogé.
15. Item 27.% of Schedule VI to the Regulations is repealed. 15. L’article 27°%1de I'annexe VI du méme réglement est
abrogé.
16. Item 32 of Schedule VI to the Regulations is repealed. 16. Larticle 32de I'annexe VI du méme réglement est
abrogé.
! SOR/98-298 ! DORS/98-298
4 SOR/99-1 4 DORS/99-1
5 SOR/2000-274

5 DORS/2000-274
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AMENDMENTS EFFECTIVE JANUARY 1, 2002

17. Part 13 of Schedule | to the Regulations is replaced by
the following:

PART

MODIFICATIONS ENTRANT EN VIGUEUR
LE 1°" JANVIER 2002

17. La partie 13 de I'annexe | du méme réglement est rem-

placée par ce qui suit :

13

MONT-JOLI AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $38.84
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $39.98

TABLE
Column | Column Il Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight ($) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 11.06 Not more than 30 000 kg 14.35
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg  13.96 not more than 70 000 kg  17.65
3. More than 45 000 kg 16.61 More than 70 000 kg 24.45
PARTIE 13

A ROPORT DE MONT-JOLI

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol intdrigaour un adronef

rdaction ou un agronef tprboulseur :

38,84%
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbpulseur :
39,98 %
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un agdronef r@action ou un agdronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 11,06 Au plus 30 000 kg 14,35
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 13,96 exc@der 70 000 kg 17,65
3. Plus de 45 000 kg 16,61 Plus de 70 000 kg 24,45

18. Parts 19 and 20 of Schedule | to the Regulations are replaced by the following:

PART 19

ST. ANTHONY

AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge and international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $49.43

TABLE
Column | Column 1l Column I Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 10.63 Not more than 30 000 kg 13.78
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45 000 kg 13.65 not more than 70 000 kg  19.01
3. More than 45 000 kg 15.97 More than 70 000 kg 25.58
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18. Les parties 19 et 20 de I'annexe | du méme reglement sont remplacées par ce qui suit :

PARTIE 19

A ROPORT DE ST. ANTHONY

1. Redevance d atterrissage minimale dans le cas d un vol intdrieur ou d un vol international pour un adronef r@action ou un agro
nef turbopropulseur: 49,43 $

TABLEAU

Colonne | Colonne Il Colonne Il
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur
pour un adronef r@action ou un adronef

turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
par tranche de 1 000 kg ou moins

Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 10,63 Au plus 30 000 kg 13,78
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans

exc@der 45 000 kg 13,65 exc@der 70 000 kg 19,01
3. Plus de 45 000 kg 15,97 Plus de 70 000 kg 25,58

PART 20

ST-HUBERT AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge and international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $20.22

TABLE
Column | Column 1l Column I Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 4.34 Not more than 30 000 kg  5.59
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 5.45 not more than 70 000 kg 7.48
3. More than 45 000 kg 6.45 More than 70 000 kg 10.06

PARTIE 20

A ROPORT DE ST-HUBERT

1. Redevance d atterrissage minimale dans le cas d un vol intdrieur ou d un vol international pour un adronef r@action ou un agro
nef turbopropulseur: 20,22 $

TABLEAU

Colonne | Colonne Il Colonne Il
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur
pour un adronef r@action ou un adronef

turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
par tranche de 1 000 kg ou moins

Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 4,34 Au plus 30 000 kg 5,59
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans

exc@der 45 000 kg 5,45 exc@der 70 000 kg 7,48
3. Plus de 45 000 kg 6,45 Plus de 70 000 kg 10,06
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19. Part 26 of Schedule | to the Regulations is replaced by the following:

PART 26

SEPT- LES AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $27.50
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $28.30

TABLE
Column | Column Il Column 11l Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg  7.85 Not more than 30 000 kg 10.17
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45 000 kg 9.90 not more than 70 000 kg 12.51
3. More than 45 000 kg 11.75 More than 70 000 kg 17.30

19. La partie 26 de I'annexe | du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

PARTIE 26

A ROPORT DE SEPT- LES

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol int@rigagur un a@ronef

rdaction ou un adronef tprbpulseur :

27,50 $
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbgulseur :
28,30 $
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un a@ronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 7,85 Au plus 30 000 kg 10,17
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 9,90 exc@der 70 000 kg 12,51
3. Plus de 45 000 kg 11,75 Plus de 70 000 kg 17,30

20. Part 31 of Schedule I to the Regulations is replaced by the following:

PART 31

WABUSH AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $51.62
2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $53.15

TABLE
Column | Column 1l Column I Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight (%) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg 14.71 Not more than 30 000 kg 19.07
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45 000 kg 18.56 not more than 70 000 kg  23.50
3. More than 45 000 kg 22.08 More than 70 000 kg 32.52
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20. La partie 31 de I'annexe | du méme réglement est remplacée par ce qui suit :
PARTIE 31
A ROPORT DE WABUSH

1. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol intdrigaour un adronef

rdaction ou un agronef tprboulseur :
51,62%

2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur :
53,15 %

TABLEAU

Colonne | Colonne Il

Colonne 11l Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur
pour un adronef r@action ou un adronef
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,

par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 14,71 Au plus 30 000 kg 19,07
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 18,56 exc@der 70 000 kg 23,50
3. Plus de 45 000 kg 22,08 Plus de 70 000 kg 32,52

21. Part 14 of Schedule IV to the Regulations is replaced by  21. La partie 14 de lI'annexe IV du méme réglement est
the following: remplacée par ce qui sulit :
PART 14 PARTIE 14
MONT-JOLI AIRPORT A ROPORT DE MONT-JOLI
Column | Column 1l Column I Colonne | Colonne II Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@ndrale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal  with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre  int@rieur, par adronefavec prdsentation la douane, par adronef
Item Capacity ($) ($) Article  de sitges ($) $)
1. 0-9 22.20 51.48 1. 0-9 22,20 51,48
2. 10-15 44.38 102.93 2. 10-15 44,38 102,93
3. 16-25 68.33 158.39 3. 16-25 68,33 158,39
4. 26-45 119.83 277.44 4. 26-45 119,83 277,44
5. 46-60 171.10 396.36 5. 46-60 171,10 396,36
6. 61-89 273.94 634.34 6. 61-89 273,94 634,34
7. 90-125 376.84 872.27 7. 90-125 376,84 872,27
8. 126-150 445.32 1,030.81 8. 126-150 445,32 1030,81
9. 151-200 616.58 1,427.52 9. 151-200 616,58 1427,52
10. 201-250 805.15 1,863.63 10. 201-250 805,15 1863,63
11. 251-300 993.58 2,299.60 11. 251-300 993,58 2 299,60
12. 301-400 1,181.98 2,735.76 12. 301-400 1181,98 2735,76
13. 401 or more  1,456.00 3,370.10 13. 401 et plus 1 456,00 3370,10
22. Part 20 of Schedule IV to the Regulations is replaced by  22. La partie 20 de I'annexe IV du méme réeglement est
the following: remplacée par ce qui suit :
PART 20 PARTIE 20
ST. ANTHONY AIRPORT A ROPORT DE ST. ANTHONY
Column | Column Il Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $) ($) Article  sitges $) $)
1. 0-9 51.97 120.55 1. 0-9 51,97 120,55
2. 10-15 103.88 241.01 2. 10-15 103,88 241,01
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PART 20 Continued

ST. ANTHONY AIRPORT Continued

PARTIE 20(suite)

A ROPORT DE ST. ANTHONY (suite)

Column | Column I Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $) $) Article  sitges $) ($)
3. 16-25 160.03 370.85 3. 16-25 160,03 370,85
4. 26-45 280.58 649.63 4. 26-45 280,58 649,63
5. 46-60 400.65 928.09 5. 46-60 400,65 928,09
6. 61-89 641.39 1,485.27 6. 61-89 641,39 1485,27
7. 90-125 882.36 2,042.42 7. 90-125 882,36 2042,42
8. 126-150 1,042.70 2,413.64 8. 126-150 1042,70 2 413,64
9. 151-200 1,443.71 3,342.07 9. 151-200 1443,71 3342,07
10. 201-250 1,885.24 4,363.63 10. 201-250 1885,24 4 363,63
11. 251-300 2,326.45 5,372.53 11. 251-300 2 326,45 5372,53
12. 301-400 2,767.62 6,405.76 12. 301-400 2767,62 6 405,76
13. 401 or more  3,409.19 7,891.00 13. 401 etplus 3409,19 7 891,00

23. Part 26 of Schedule IV to the Regulations is replaced by
the following:

PART 26

SEPT- LES AIRPORT

23. La partie 26 de I'annexe IV du méme reglement est
remplacée par ce qui suit :

PARTIE 26

A ROPORT DE SEPT-,LES

Column | Column Il Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity Article  sitges ($)
1. 0-9 14.56 33.76 1. 0-9 14,56 33,76
2. 10-15 29.09 67.47 2. 10-15 29,09 67,47
3. 16-25 44.81 103.84 3. 16-25 44,81 103,84
4. 26-45 78.55 181.88 4. 26-45 78,55 181,88
5. 46-60 112.18 259.84 5. 46-60 112,18 259,84
6. 61-89 179.59 415.85 6. 61-89 179,59 415,85
7. 90-125 247.03 571.82 7. 90-125 247,03 571,82
8. 126-150 291.94 675.76 8. 126-150 291,94 675,76
9. 151-200 404.21 935.69 9. 151-200 404,21 935,69
10. 201-250 527.81 1,221.71 10. 201-250 527,81 1221,71
11. 251-300 651.36 1,507.51 11. 251-300 651,36 1507,51
12. 301-400 774.87 1,793.45 12. 301-400 774,87 1793,45
13. 401 or more 954.49 2,209.29 13. 401 et plus 954,49 2 209,29

24. Part 31 of Schedule IV to the Regulations is replaced by
the following:

PART 31

WABUSH AIRPORT

24. La partie 31 de l'annexe IV du méme reglement est

remplacée par ce qui suit :

PARTIE 31

A ROPORT DE WABUSH

Column |

Column 11 Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douangar adronef
Item Capacity ($) Article  sikges ($)
1. 0-9 47.36 109.83 1. 0-9 47,36 109,83
2. 10-15 94.68 219.65 2. 10-15 94,68 219,65
3. 16-25 145.85 337.97 3. 16-25 145,85 337,97
4. 26-45 255.68 592.02 4. 26-45 255,68 592,02
5. 46-60 365.16 845.81 5. 46-60 365,16 845,81



1050 Canada Gazette Part | March 24, 2001

PART 31 Continued PARTIE 31(suite)

WABUSH AIRPORT  Continued A ROPORT DE WABUSH (suite)

Column | Column I Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne IlI
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $) $) Article  sitges $) ($)
6. 61-89 584.57 1,353.61 6. 61-89 584,57 1353,61
7. 90-125 804.13 1,861.38 7. 90-125 804,13 1861,38
8. 126-150 950.25 2,199.68 8. 126-150 950,25 2 199,68
9. 151-200 1,315.75 3,045.81 9. 151-200 1315,75 3045,81
10. 201-250 1,718.12 3,976.81 10. 201-250 1718,12 3976,81
11. 251-300 2,120.19 4,907.16 11. 251-300 2120,19 4 907,16
12. 301-400 2,522.25 5,837.88 12. 301-400 2522,25 5837,88
13. 401 or more  3,106.97 7,191.51 13. 401 etplus 3 106,97 7 191,51

REGULATIONS AMENDING THE AIR SERVICES CHARGES REGULATIONS (SOR/99-1)

25. Section 51 of theRegulations Amending the Air Services Charges Regulatibissreplaced by the following:
51. Part 16 of Schedule | to the Regulations is replaced by the following:

PART 16

PRINCE GEORGE AIRPORT
1. Minimum domestic flight landing charge for

(a) a fixed-wing aircraft that is a jet aircraft or a turboprop aircraft: $26.76; and
(b) a helicopter: $21.81

2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $27.52

TABLE

Column | Column Il Column 11l Column IV

Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction

International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft

Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight ($) Aircraft Weight $)
1. Not more than 21 000 kg  7.62 Not more than 30 000 kg  9.90
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45 000 kg 9.65 not more than 70 000 kg  12.17
3. More than 45 000 kg 11.44 More than 70 000 kg 16.82

R'GLEMENT MODIFIANT LE R'GLEMENT SUR LES REDEVANCES DES SERVICES A RONAUTIQUES (DORS/99-1)

25. L'article 51 du REglement modifiant le RLglement sur les redevances des services a@ronafigtiesmplacé par ce qui
suit :

51. La partie 16 de I'annexe | du méme reglement est remplacée par ce qui suit :

4 SOR/99-1 4 DORS/99-1
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PARTIE 16

A ROPORT DE PRINCE GEORGE

1. Redevance d atterrissage minimale dans le cas d un vol int@rieur :

a) pour un a@ronef voilure fixe qui est un adronef r@action ou un adronef turbopropulseur, 26,76 $;

b) pour un h@licopttre, 21,81 $.
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopaur un adronef r@action ou un a@dronef tprbpulseur :
2752%
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne 1lI Colonne IV

Redevance d atterrissage dans le cas d un vol intdrieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef

pour un agdronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins

par tranche de 1 000 kg ou moins

Article  Masse de | a@ronef ($) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 7,62 Au plus 30 000 kg 9,90
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans

exc@der 45 000 kg 9,65 exc@der 70 000 kg 12,17
3. Plus de 45 000 kg 11,44 Plus de 70 000 kg 16,82

26. Section 55 of the Regulations is replaced by the 26. L'article 55 du méme réglement est remplacé par ce qui

following:

suit :

55. Part 17 of Schedule IV to the Regulations is replaced by  55. La partie 17 de I'annexe IV du méme réglement est

the following:

remplacée par ce qui suit :
PART 17 PARTIE 17

PRINCE GEORGE AIRPORT A ROPORT DE PRINCE GEORGE

Column| Column 11 Column 11l Colonne | Colonne Il Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d a@rogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity $) ($) Article  sitges $) $)
1. 0-9 19.98 46.37 1. 0-9 19,98 46,37
2. 10-15 39.99 92.71 2. 10-15 39,99 92,71
3. 16-25 61.58 142.67 3. 16-25 61,58 142,67
4. 26-45 107.93 249.91 4. 26-45 107,93 249,91
5. 46-60 154.15 357.04 5. 46-60 154,15 357,04
6. 61-89 246.76 571.39 6. 61-89 246,76 571,39
7. 90-125 339.44 785.72 7. 90-125 339,44 785,72
8. 126-150 401.15 928.52 8. 126-150 401,15 928,52
9. 151-200 555.41 1,285.71 9. 151-200 555,41 1285,71
10. 201-250 725.26 1,678.75 10. 201-250 725,26 1678,75
11. 251-300 895.01 2,071.47 11. 251-300 895,01 2071,47
12. 301-400 1,064.70 2,464.37 12. 301-400 1064,70 2 464,37
13. 401 or more 1,311.55 3,035.73 13. 40l etplus 131155 3035,73

27. Section 57 of the Regulations is replaced by the following:

57. Item 17 of Schedule VI to the Regulations is replaced by the following:

Column | Column 1l Column I Column IV Column V
Daily Charge Monthly Charge Annual Charge
Item Airport Aircraft Weight ($) ($) $)
17. Prince George aj 2 000 kg or less 13.14 105.53 667.39
(b) More than 2 000 kg but not more than 5 000 kg 13.14 105.53 800.85
(c) More than 5 000 kg but not more than 10 000 kg 23.28 471.87
(d) More than 10 000 kg but not more than 30 000 kg 43.04 877.87
(e) More than 30 000 kg but not more than 60 000 kg 66.68 1,350.78
(f) More than 60 000 kg but not more than 100 000 kg 100.66 2,026.95
(g) More than 100 000 kg but not more than 200 000 kg 168.29 3,378.42
(h) More than 200 000 kg but not more than 300 000 kg 235.11 4,729.33

(i) More than 300 000 kg 303.43 6,081.40
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27. L’article 57 du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

57. L’article 17 de I'annexe VI du méme reglement est remplacé par ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV Colonne V
Redevance journalitre Redevance mensuelle Redevance annuelle
Article  A@roport Masse de | adronef ($)
17. Adroport de Prince George a) au plus 2 000 kg 13,14 105,53 667,39
b) plus de 2 000 kg sans exc@der 5 000 kg 13,14 105,53 800,85
¢) plus de 5 000 kg sans exc@der 10 000 kg 23,28 471,87
d) plus de 10 000 kg sans exc@der 30 000 kg 43,04 877,87
€) plus de 30 000 kg sans exc@der 60 000 kg 66,68 1350,78
f) plus de 60 000 kg sans exc@der 100 000 kg 100,66 2 026,95
g) plus de 100 000 kg sans exc@der 200 000 kg 168,29 3378,42
h) plus de 200 000 kg sans exc@der 300 000 kg 235,11 4729,33
i) plus de 300 000 kg 303,43 6 081,40

28. Section 60 of the Regulations is replaced by the following:

60. Parts 16 of Schedule | to the Regulations is replaced by the following:

PART 16

PRINCE GEORGE AIRPORT

1. Minimum domestic flight landing charge for

(a) a fixed-wing aircraft that is a jet aircraft or a turboprop aircraft: $31.92; and

(b) a helicopter: $26.02

2. Minimum international flight landing charge for a jet aircraft or a turboprop aircraft: $32.83

TABLE
Column | Column Il Column 111 Column IV
Domestic Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction International Flight Landing Charge per 1 000 kg or Fraction
Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft Thereof for a Jet Aircraft or a Turboprop Aircraft
Item Aircraft Weight $) Aircraft Weight ($)
1. Not more than 21 000 kg  9.09 Not more than 30 000 kg 11.81
2. More than 21 000 kg but More than 30 000 kg but
not more than 45000 kg 11.51 not more than 70 000 kg  14.52
3. More than 45 000 kg 13.65 More than 70 000 kg 17.25

28. L’article 60 du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

60. La partie 16 de I'annexe | du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

PARTIE 16

A ROPORT DE PRINCE GEORGE

1. Redevance d atterrissage minimale dans le cas d un vol int@rieur :

a) pour un a@ronef voilure fixe qui est un adronef r@action ou un adronef turbopropulseur, 31,92 $;

b) pour un h@licopttre, 26,02 $.
2. Redevance d atterrisga minimale dans le cas d un vol internatiopalur

un a@dronef r@action ou un adronef tprbpulseur :

32,83%
TABLEAU
Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Redevance d atterrissage dans le cas d un vol int@rieur Redevance d atterrissage dans le cas d un vol international
pour un adronef r@action ou un adronef pour un adronef r@action ou un adronef tprbpulseur,
turbopropulseur, par tranche de 1 000 kg ou moins par tranche de 1 000 kg ou moins
Article  Masse de | a@ronef (%) Masse de | adronef ($)
1. Au plus 21 000 kg 9,09 Au plus 30 000 kg 11,81
2. Plus de 21 000 kg sans Plus de 30 000 kg sans
exc@der 45 000 kg 11,51 exc@der 70 000 kg 14,52
3. Plus de 45 000 kg 13,65 Plus de 70 000 kg 17,25
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29. Section 64 of the Regulations is replaced by the 29. L’article 64 du méme réglement est remplacé par ce qui
following: suit :
64. Part 17 of Schedule IV to the Regulations is replaced by  64. La partie 17 de lI'annexe IV du méme réglement est
the following: remplacée par ce qui suit :
PART 17 PARTIE 17
PRINCE GEORGE AIRPORT A ROPORT DE PRINCE GEORGE
Column | Column Il Column 11l Colonne | Colonne ll Colonne Il
Domestic Flight International Flight, and Domestic Flight Redevance g@n@rale Redevance g@ndrale d adrogare pour un
General Terminal with Customs Presentation, General d adrogare pour un volol international ou pour un vol int@rieur
Seating Charge, per Aircraft Terminal Charge, per Aircraft Nombre de int@rieur, par adronef avecprdsentation la douanpar adronef
Item Capacity Article  sitges ($)
1. 0-9 23.84 55.32 1. 0-9 23,84 55,32
2. 10-15 47.71 110.60 2. 10-15 47,71 110,60
3. 16-25 73.46 170.21 3. 16-25 73,46 170,21
4. 26-45 128.76 298.14 4. 26-45 128,76 298,14
5. 46-60 183.90 425.95 5. 46-60 183,90 425,95
6. 61-89 294.38 681.67 6. 61-89 294,38 681,67
7. 90-125 404.95 937.36 7. 90-125 404,95 937,36
8. 126-150 478.57 1,107.72 8. 126-150 478,57 1107,72
9. 151-200 662.60 1,533.85 9. 151-200 662,60 1533,85
10. 201-250 865.24 2,002.75 10. 201-250 865,24 2002,75
11. 251-300 1,067.75 2,471.26 11. 251-300 1067,75 2471,26
12. 301-400 1,270.19 2,939.99 12. 301-400 1270,19 2939,99
13. 401 or more 1,564.68 3,621.63 13. 401 et plus 1 564,68 3621,63

30. Section 66 of the Regulations is replaced by the following:
66. Item 17 of Schedule VI to the Regulations is replaced by the following:

Column | Column 1I Column lil Column IV Column V
Daily Charge Monthly Charge ~ Annual Charge
ltem Airport Aircraft Weight ($) ($) ($)
17. Prince George aj 2 000 kg or less 15.61 125.37 792.86
(b) More than 2 000 kg but not more than 5 000 kg 15.61 125.37 951.41
(c) More than 5 000 kg but not more than 10 000 kg 27.66 560.58
(d) More than 10 000 kg but not more than 30 000 kg 51.13 1,042.91
(e) More than 30 000 kg but not more than 60 000 kg 79.22 1,604.73
(f) More than 60 000 kg but not more than 100 000 kg 119.58 2,408.02
(9) More than 100 000 kg but not more than 200 000 kg 199.93 4,013.56
(h) More than 200 000 kg but not more than 300 000 kg 279.31 5,618.44
(i) More than 300 000 kg 360.47 7,224.70

30. L'article 66 du méme réglement est remplacé par ce qui suit :
66. L'article 17 de I'annexe VI du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

Colonne |

Article  AQroport

Colonne I

Masse de | adronef

Colonne Il Colonne IV Colonne V

Redevance journalitre Redevance mensuelle Redevance annuelle

) ®) ®)

17. Agroport de Prince George

a) au plus 2 000 kg

b) plus de 2 000 kg sans exc@der 5 000 kg

c) plus de 5 000 kg sans exc@der 10 000 kg

d) plus de 10 000 kg sans exc@der 30 000 kg
€) plus de 30 000 kg sans exc@der 60 000 kg

f) plus de 60 000 kg sans exc@der 100 000 kg
g) plus de 100 000 kg sans exc@der 200 000 kg
h) plus de 200 000 kg sans exc@der 300 000 kg
i) plus de 300 000 kg

15,61 125,37 792,86
15,61 125,37 951,41
27,66 560,58
51,13 1042,91
79,22 1604,73

119,58 2 408,02

199,93 4 013,56

279,31 5618,44
360,47 7 224,70

COMING INTO FORCE

31. (1) Sections 1 to 16 come into force on June 1, 2001.
(2) Sections 17 to 24 come into force on January 1, 2002.

(3) Sections 25 to 30 come into force on June 1, 2001.

[12-1-0]

ENTR E EN VIGUEUR

31. (1) Les articles 1 a 16 entrent en vigueuf'lgiih 2001.

(2) Les articles 17 a 24 entrent en vigueur ejdnvier
2002.

(3) Les articles 25 a 30 entrent en vigueuflguin 2001.

[12-1-0]
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Regulations Amending the Motor Vehicle Safety Reglement modifiant le Réglement sur la sécurité
Regulations (Lighting System, Retroreflective des véhicules automobiles (systéme d’éclairage,
Devices and Headlamp Concealment Devices) dispositifs rétroréfléchissants et dispositifs couvre-
phares)
Statutory Authority Fondement Idgislatif
Motor Vehicle Safety Act Loi sur la s@curitd automobile
Sponsoring Department Ministt.re responsable
Department of Transport Ministkre des Transports
REGULATORY IMPACT RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
Description Description

This proposal consists of three chges whosepurpose is to La prdsente proposition consiste en trois changements qui vi-
render the rqguirements of theMotor Vehicle Stety Regulations sent rendre les exigences dRiglement sur la s@curitd des vdhi-
(the Regulations) consistent with those that will be contained igules automobilegle Riglement) conformes celles contenues
the third revision of Technical Standards Document (TSDJans la troisitme r@vision du Document de normes tqabsi
No. 108 Lanps, Reflective Devices and Associateduipment  (DNT) n° 108 intitul@d « Feux, dmsitifs rdfldchissants @it.ces
when it comes into force. The changes being proposed here dnduipement corpldmentaires », logse cette dernikre entrera
clude the abrogation of section 112 of Schedule IV to the Regulen vigueur. Les chagementspropos@s dans lardsente incluent
tions, which governs Headlam Concealment Devices, and thel abrogation de | article 112 de | annexe IV du Blement, qui
conseguent deletion of item 112 from Schedule IIl. These twadgit les dispositifs de dissimulation des projecteurs, et la sup-
modifications are necessabecause Revision 3 of TSD No. 108pression correspondante de | article 112 de | annexe lll. Ces deux
specifies reuirementsgovernirg headlamp concealment devices chamgements sont n@cessaimsce que la R@vision 3 du DNT
in S12, which itsprevious versions did not. The thingroposed n° 108 pr@voit des exigences concernant les dispositifs de dissi-
charge is the reeal of subsection 108(9) of Schedule IV, whichmulation desprojecteurs en S12, ague les versionprdc@dentes
is no lorger needed because TSD No. 108 now setspawallel ne faisaient pas. Le troisitme cha@ement proposd est
requirements in S7.9. | abrogation duparagraphe 108(9) de | annexe IMui n estplus

n@cessaire puisque le DNTX08 pr@voit maintenant des exigen-
ces analogues en S7.9.

As defined under théMotor Vehicle Stety Act a Technical Tel qu il est ddfini dans ld.oi sur la s@curit@d automohilen
Standards Document is a documenblished ly the Dgpartment document de normes teclgnes est un documemublidpar le
of Transport that reproduces an enactment of a foreign goveministtre des Transports qui reproduit une r@dglementation adop-
ment, ay differences in rquirements that the Qmrtment deems t@epar ungouvernement Jtrger, toutes les diffdrences dans les
necessary being stipulated in the Regulations. TSD No. 108 exigences que le Ministtre juge ndcessaires @tant stipuldes dans le
produces the United States (US) Federal Motor Vehicle SafeRtglement. Le DNT A 108 reroduit la Federal Motor Vehicle
Standard No. 108, whose title, Lam, Reflective Devices and Safeyy Standard No. 108 destats-Unis dont le titre, « Laps,
Associated Huipment, the Department has maintained. ThisReflective Devices and Associatedjliipment » a @td retepar
TSD contains most of the safety requirements for exterior lightig Ministt.re dans la version anglaise. Ce DNT renferme la plupart
systems on new motor vehicles offered for sale in Canada. des exgences en matitre de s@cunitdir les dipositifs d @-
number of additional Canadiang@rements, such as those forclairage extdrieur installds sur les nouveaux v&hicules en vente au
daytime running lamps, are set out in section 108 itself. Canada. Un certain nombre d exigences canadiennes suppl@men-
taires, tellesque cellesqui r@jissent les feux dgour, figurent
| article 108 mEme.

Revision 3 of TSD No. 108 incporates the rgulatory text of La R@vision 3 du DNT %108 incopore le texte r@glemen-
several Final Rules issuedyhthe National Hghway Traffic taire deplusieurs rigles finales @tabliepar la National Hgh-
Safeyy Administration of the US Dgartment of Trangortation, way Traffic Safey Administration du Dpartment of Trangorta-
up to and including the Final Rule, Docket No. NHTSA 99-601Gjon des tats-Unis,jusqu et y conpris la Final Rule, Docket
published in theFederal Rgister on August 23, 1999 (Vol. 64, n° NHTSA 99-6010,publide dans le Federal gter du 23 aol3t
No. 162, p. 45895). Among other things, these Final Rules r&999 (Vol. 64, 1 162, p. 45895). Entre autres, cesghes finales
vised the rguirements governirg motorgcle headlams and ont r@dvis@ les @ednces r@issant lerojecteurs de motgclette
headlamps with replaceable Ight sources, pdated several SAE et lesprojecteurspourvus de sources lumineuses manables,
and ASTM reference standards and immoated into FMVSS mis  jour plusieurs normes de r@df@rence de la SAE et de
No. 108 provisions regarding headlamp concealment devices. | ASTM, et incompord dans la FMVSS°rl08 des dipositions

concernant les dispositifs de dissimulation de projecteurs.

Because the changes being proposed here and the third revisiotant donn@dque les chagementsproposds ici et la troisitme
of TSD No. 108 are interrelated, the notice adwsthe public r@vision du DNT h108 sont interd@ndants, | avis informant le
that TSD No. 108 has been revised wipgear in theCanada public que le DNT f 108 a @td r@vis&fa tra dans la Partie | de
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Gazette Part |, shortly after prepublication of this proposal. Acta Gazette du Canadpeu aprts la publication de cette proposi-
cording to the rulesgovernirg Technical Standards Documentstion. Conform@ment aux gles qui rd@jissent les documents de
the reguirements of a TSD are not enforceable until six monthsormes techniques, les exigences contenues dans un DNT ne sont
after the notice is published. Nonetheless, automotive manufascutoires que six mois aprts la publication de |avis. NGan-
turers are free to comply with the requirements of a newly revisedoins, les fabricants d automobilggeuvent se conformer aux
TSD as soon as official notice @iven. In order to ensure that exigences d un DNT nouvellement r@dvis@ aussit t que | avis offi-
there will be no overlap between the new and existing requireiel est @mis. Afin de s assurer qu il ny aura pas de chevauche-
ments, finalpublication in theCanada GazettePart Il, of this ment entre les nouvelles et les anciennes exigences, la publication
proposal will occur before TSD No. 108, Revision 3, comes intfinale de cette proposition dans la Partie || deQazette du Ca-
force, which is to sg within six months ofpublication of the nadase fera avant que le DNT°rl08, R@vision 3 entre en vi-
notice of the availabilif of Revision 3 in theCanada Gazette gueur, ¢ est- -dire dans les six moegi suivent lapublication de
Part I. | avis de disponibilitd de la R@vision 3 dans la Partie | deda
zette du Canada

Effective Date Date d entrde en vigueur

These proposed chages will become effective within six Les chagementspropos@s entreront enguieur dans les six
months of publication in th€anada GazettePart I, of the notice mois qui suivent lapublication dans la Partie | de i@azette du
announcing the availability of TSD No. 108, Revision 3, LampsCanadade | avis annon ant la disponibilitd du DNT 408, R@-
Reflective Devices and Associated Equipment . vision 3, « Feux, dispositifs rdfldchissants et pit.ces d @quipement

compl@mentaires ».

Alternatives Solutions envisag@des

No alternatives were considered withgaed to the transfer of ~ Aucune autre solution n a @td prise en consid@ration en ce qui a
the reguirementsgovernirg headlanp concealment devices fromtrait au transfert des exigences concernant les dispositifs de dis-
section 112 of the Rylations to S12 of TSD No. 108, Revi- simulation de projecteur de | article 112 du Rtglement, la sec-
sion 3. This transfer would consolidate all theyugements for tion S12 du DNT A 108, R@vision 3. Un tel transfert regrouperait
motor vehicle lghting and light reflectiy devices in oneplace, les exigences concernant tous les systtmes d Qclairage et disposi-
which is more convenient for all concerned and whichyrhalp tifs rdfldchissants des v@hicules automobiles, ce qui est plus prati-
in cross-referencing these requirements in the future. que pour toutes les parties concerndes et ce qui peut aider Gtablir

des renvois ces exigences dans | avenir.

To have maintained subsection 108(9) of thegRations Le fait d avoir gardd le paragraphe 108(9) du Rtglement aurait
would have resulted in an unnecessdiscrgpang/ between the entra nd une diffdrence inutile entre les exigences photom@triques
Canadian and UShotometric rguirements for limited-seed canadiennes et am@ricaines concernant les motocyclettes vitesse
motorcycles. limit@e.

Benefits and Costs Avantages et col3ts

These changes would benefit vehicle manufacturers and conCes changements profiteront aux fabricants de v@hicules et aux
sumers because thewill allow the same Ighting system to be consommateurgarce qu ils permettront | installation du mEme
installed on motor vehicles destined for both the US and Carsysttme d Jclaige sur les v@hicules destin@ds la vente dans les
dian markets. Non-harmonized lighting requirements would fordeux pays. Des exigences non harmonis@es concernant | @clairage
lamp manufacturers to maintain aeate line ofproducts for forceraient les fabricants derojecteurs maintenir ungamme
Canadian vehicles, which would increase costs without providimig produits distinctepour les v@hicules canadiens, aqué ferait
any safety benefits. augmenter les col3ts tout en n offrant aucun avgatdupoint de

vue de la s@curit@.

Consultation Consultations

It is possible to comment on these proposed changes during thdl est possible de prdsenter des observations au sujet des chan-
consultation period that will follow the publication of this pro-gements propos@s au cours de la p@riode de consultation qui sui-
posal in theCanada GazettePart |. Comments may also be maderra la publication de cette proposition dans la Partie | d&4a
at any of the regular meetings that are held with industry repreette du CanadaDes observationpeuvent aussi Etpedsentdes
sentatives to discuss regulatory development matters. All ders des rdunions ordinaires qui sont tenues avec des reprdsentants
sponses will be taken into consideration in the development of the | industrie pour discuter des questions d @laboration de rkgle-
final amendment. ments. Toutes les p@nses seronprises en consid@ration lors de

| Dlaboration de la modification ddfinitive.

Compliance and Enforcement Respect et exdcution

Motor vehicle manufacturers and porters are rggnsible for Les fabricants et les importateurs de v@hicules automobiles ont
ensurirg that theirproducts comly with the requirements of the la reponsabilitd de s assurgue leursproduits sont conformes
Motor Vehicle Stety Regulations The Department of Trangort aux exigences diRbglement sur la s@curitd des v@hicules auto-
monitors the self-certificatiorprograms of manufacturers andmobiles Le ministkre des Trapsrts surveille leurgorogrammes
importers by reviewing their test documentation, inspecting vehd-autocertificationpar | examen des documents d essai, |ins-
cles, and testim vehicles obtained in thepen market. When a pection des v@hicules et la mise |essai des v@dhicules obtenus
defect is found, the manufacturer orporter must issue a notice sur le march@ commercial. Lorsqu un d@faut est ddceld, le fabri-
of defect to owners and to the Minister of Traost. If a vehicle cant ou | inportateur doit @mettre un avis de ddfaut |intention
does not comply with a safety standard, the manufacturer or ighes propridtaires et du ministre des Traogs. Si un v@hicule
porter is sulpect toprosecution and, if founduilty, may be fined s avkre non conforme une norme de s@curitd, le fabricant ou
as prescribed in thilotor Vehicle Safety Act | importateur est passible de poursuites et, s il est reconnu coupa-

ble, il peut (Etre condamn@ une ameprd®/ueoar la Loi sur la
s@curitd automohile
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Contacts Personnes-ressources

For further information,please contact: Marcin Gorzkowski, Pour plus de rensgnements, veuillez commumier avec :
P.Ery., Road Safgt and Motor Vehicle Rgulation Directorate, Marcin Gorzkowski, ing., Direction gdn@rale de la s@curitd rou-
Department of Trangort, 330 $arks Street, Ottawa, Ontariotitre et de la rdglementation automobile, MinistLre des Trans-
K1A ONS5, (613) 998-1967 (Telephone), (613) 990-2913 (Fagorts, 330, rue Sparks, Ottawa (Ontario) K1A ON5, (613) 998-
simile), gorzkom@tcgc.ca (Electronic mail). For qies of 1967 (t@l@hone), (613) 990-2913 (tDIPmr), gorzkom@tc.
Technical Standards Documents, please contact: Road Safety goida (courriel). Pour obtenir des copies des documents de nor-
Motor Vehicle Rgulation Directorate, Dgartment of Trangort, mes techrjues, veuillez commuaguer avec : Directiorg@ndrale
330 Sarks Street, Ottawa, Ontario K1A ON5, (613) 998-8616e la s@curit@d routit.re et de la rdglementation automobile, Minis-
or 1-800-333-0371 (Tefhone), (613) 990-2913 (Facsimile),ttre des Tranmrts, 330, rue Barks, Ottawa (Ontario) K1A ON5,
poiriju@tc.gc.ca (Electronic mail). (613) 998-8616 ou 1-800-333-0371 (i@@he), (613) 990-2913

(tD1dcopieur), poiriju@tc.gc.ca (courriel).

PROPOSED REGULATORY TEXT PROJET DE REGLEMENTATION

Notice is herelp given, pursuant to subsection 11(3) of the Avis est donn@, conform@ment @uagraphe 11(3) de laLoi
Motor Vehicle Safety Attthat the Governor in Council, pursuantsur la s@curitd automobilejue la gouverneure en conseil, en
to section 8 and subsection 11(1) of that Agiroposes to make vertu de | article 8 et du paragraphe 11(1) de cette loi, se propose
the annexedRegulations Amending the Motor Vehicle Safetgte prendre leRELglement modifiant le Rtglement sur la s@eurit
Regulations (Lighting System, Retroreflective Devices angs vidhicules automobiles (systtme d Gclairage, dispositifs rdtro-
Headlamp Concealment Devices) ragfidchissants et dispositifs couvre-pha@s)pres.

Interestedpersons mg make r@resentations with regect to Les intdressdweuvent prdsenter au ministre des Trpods
the proposed Rgulations to the Minister of Tramert within leurs observations au j@i du projet de riglement dans les
60 days after the date of publication of this notice. All such repreeixantejours suivant la date dpublication duprdsent avis. lls
sentations must cite theanada GazettePart |, and the date of sontprids dy citer la Gazette du Canad®artie |, ainsique la
publication of this notice, and be sent to Marcin Gorzkowskijate depublication, et d envger le tout Marcin Gorzkowski,
Road Safety and Motor Vehicle Regulation Directorate, Depaiirection ggndrale de la s@curitd routitre et dallenmehtation
ment of Transport, 330 Sparks Street, Ottawa, Ontario K1A ONfautomobile, ministtre des Tragmsts, Place de Ville, Tour C,

330, rue Sparks, Ottawa (Ontario) K1A ONS5.

Persons makip representations should idengifany of those lIs sont @alementprids d indjuer, d unepart, celles de ces
representations the disclosure of which should be refused unddrservations dont la communication devrait Etre refus@e aux
the Access to Information Acin particular under sections 19 andtermes de ld.oi sur | accts |information notamment des arti-

20 of that Act, and should indicate the reasons why and the peridds 19 et 20, en prdcisant les motifs et la pdriode de non-
during which the reresentations should not be disclosed. yrhecommunication et, d autre part, celles dont la communication fait
should also identify any representations for which there is consémtbjet d un consentement pour | application de cette loi.

to disclosure for the purposes of that Act.

Ottawa, March 15, 2001 Ottawa, le 15 mars 2001
RENNIE M. MARCOUX La greffitre adjointe int@rimaire du Conseil privd
Acting Assistant Clerk of the Privy Council RENNIE M. MARCOUX
REGULATIONS AMENDING THE MOTOR VEHICLE REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LA
SAFETY REGULATIONS (LIGHTING SYSTEM, SECURITE DES VEHICULES AUTOMOBILES
RETROREFLECTIVE DEVICES AND (SYSTEME D’ECLAIRAGE, DISPOSITIFS
HEADLAMP CONCEALMENT DEVICES) RETROREFLECHISSANTS ET DISPOSITIFS
COUVRE-PHARES)
AMENDMENTS MODIFICATIONS

1. ltem 112* of Schedule Il to the Motor Vehicle Safety 1. L'article 112 de I'annexe Ill du Rtglement sur la s@curit@
Regulationg is repealed. des v@hicules automobifesst abrogé.

2. Subsection 108(%)of Schedule IV to the Regulations is 2. Le paragraphe 108(9j de I'annexe IV du méme régle-
repealed. ment est abrogé.

3. Section 112 of Schedule IV to the Regulations and the 3. L’article 112* de I'annexe IV du méme réglement et
heading before it is repealed. l'intertitre le précédant sont abrogés.
3 5.C.1993, c. 16 4 L.C. 1993, ch. 16
b S.C.1999, c. 33, s. 351 b |.C. 1999, ch. 33, art. 351
! SOR/2000-304 ! DORS/2000-304
2 C.R.C, c. 1038 2 C.R.C., ch. 1038
3 SOR/Justice file 10000-342 ® DORS/DOSSIER Justice 10000-342

4 SOR/91-692 * DORS/91-692
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COMING INTO FORCE ENTR E EN VIGUEUR

4. These Regulations come into force six months after the 4. Le présent réglement entre en vigueur six mois aprés la
day on which the notice respecting amendments tdechnical date a laquelle est publié dans laGazette du Canad#artie |
Standards Document No. 108.amps, Reflective Devices and l'avis concernant les modifications apportées albbocument de
Associated EquipmenfRevision 3) is published in theCanada normes techniques n 108 Feux, dispositifs rdfldchissants et
GazettePart . pitces d @quipement compl@mentairésision n°3).

[12-1-0] [12-1-0]
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